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STRESZCZENIE

Wypadki drogowe, podobnie jak inne zdarzenie na drodze, w tym bedace przestepstwem
lub wykroczeniem albo bezpos$rednio lub posrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
czy tez motoryzacja, s3 wynikiem wielu zmiennych. Czasami ustalenie ich przyczyn
nastrecza wielu trudnosci dowodowych. Wszak do swoistego rodzaju rozliczenia mamy,
zdecydowanie niepelna, triade, tj. czlowieka, pojazd, drogg, nie zapominajac o ocenie
zamiaru i $wiadomosci. O tym, ze czlowiek z reguly bywa ,najstabszym ogniwem™,
nikogo nie trzeba przekonywac¢, wszak na udowodnieniu mu naruszenia zasad bezpie-
czenstwa skupiona jest przede wszystkim uwaga organdw $cigania oraz wymiaru spra-
wiedliwo$ci. Jest to jednak prawda niepetna, gdyz dla bezpieczenstwa wazne sg ponadto
inne czynniki zwigzane z drogg i pojazdem, a takze zachowanie pokrzywdzonego, ktére
powinno by¢ réwniez przedmiotem postgpowania dowodowego. Nie jest to naturalnie
wyliczenie wyczerpujace. Wyliczenie to jednak zwykle umyka uwadze, chociaz jego
rola wcale nie jest malo znaczaca. Musimy pamieta¢, ze proces karny (takze postepo-
wanie w sprawach o wykroczenia i inne czyny zwigzane z motoryzacja) to nie tylko
akt wymierzania kary. Jest on przede wszystkim procesem poznawczym. Poznanie za$
faktycznych przyczyn, w tym takze etiologii zjawiska, uniemozliwiajg bledy - zazwyczaj
nieodwracalne — popelnione z reguly przez organy $cigania. Ich naprawienie wielo-
krotnie nie jest mozliwe, a maja one wplyw na opinie biegtych powotywanych w tego
rodzaju sprawach. Czestokro¢ doprowadzaja do formutowania falszywych ocen, a co
gorsza — wnioskow koncowych, ktérych organ procesowy nie jest w stanie rozpoznac,
a tym samym oceni¢, z uwagi na brak fachowego przygotowania.

W zwiazku z powyzszym zawarte w opracowaniu rozwazania skupily si¢ na poznaniu
oczekiwan bieglych w zakresie ujawniania, zabezpieczania, utrwalania dowodéw uzy-
skanych przez organy procesowe, zwlaszcza podczas wykonywania czynno$ci niepowta-
rzalnych, podczas ktorych popetniane byty liczne bledy. Material dowodowy zgroma-
dzony prawidtowo i w sposéb petny umozliwia biegtym przeprowadzenie rekonstrukeji
wypadku lub innego zdarzenia drogowego. Pozwoli réwniez ekspertom na przyjecie
prawidlowych zatozen do opiniowania, umozliwi ich precyzyjne uzasadnienie i bedzie
stanowil pelnowartosciowy material dowodowy, ktory oceni sad w ramach zasady

! A. Gaberle, Najstabsze ogniwo (cztowiek jako zrédlo zagrozen w ruchu drogowym), Warszawa 1986, s. 15.
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Oddawane do rak Czytelnikéw opracowanie aczy w sobie elementy monografii oraz
metodyki. Przeznaczone jest zardwno dla praktykow, jak i teoretykow, w tym takze bie-
glych, rzeczoznawcow oraz osob zajmujacych sie wypadkami oraz innymi zdarzeniami
drogowymi. Oméwione w nim zostaly zagadnienia zwigzane z problematyka przestepstw
okreslonych w rozdziale XXI Kodeksu karnego oraz wykroczen z rozdziatu XI Kodeksu
wykroczen wedle stanu prawnego obowigzujacego w czerwcu 2023 r. Podobnie analizie
zostaly poddane zasady bezpieczenstwa obowiazujgce w ruchu drogowym. Problema-
tyka ta poddana zostala analizie zarowno w zakresie orzecznictwa sagdowego, pogladow
doktryny, jak i z punktu widzenia inZynieryjnego, medycznego, antropologicznego,
psychologicznego, toksykologicznego oraz biologicznego, ktére to dziedziny wiedzy
w zakresie mniej niz skromnym sa wykorzystywane w zakresie poznania etiologii prze-
stepczo$ci komunikacyjnej. Nie beda to zatem powtoérzenia dotyczace poszczegdlnych,
omawianych zagadnien, lecz spojrzenia z réznych punktéw widzenia na omawiang
problematyke. Z jednej strony spotkamy si¢ bowiem z analizg prawng, kryminologiczna,
ale z drugiej te same problemy potraktowane zostaly z punktu widzenia toksykologii,
medycyny, psychologii, fizyki, nauk inzynieryjnych i innych.

Istotnym elementem opracowania jest rozwazenie kwestii zwigzanych z opiniowaniem
w sprawach przestepstw i wykroczen drogowych. Poruszone w nim zostaly zagadnienia
zwigzane z przestankami dopuszczenia dowodu z opinii biegtego do spraw ruchu drogo-
wego i techniki samochodowej, przedmiotem opinii, zasadg bezstronno$ci i obiektywi-
zmu, przestuchaniem bieglego, znaczeniem dowodowym opinii pozaprocesowej, oceng
opinii, jak réwniez dogmatyczng oceng materiatlu dowodowego, w tym obiektywnym
przypisaniem skutku oraz koncepcjg rozszerzonej odpowiedzialnosci, a takze ocena
zachowan nieprzewidywalnych, traktowanych jako niemodelowe.

Opracowanie nie bytoby pelne, gdyby pomijato wiele zjawisk patologicznych, ktére
narosty wokot zjawisk zwigzanych z wypadkowoscia, tj. oszustw i oszustw ubezpiecze-
niowych, czyli zwigzanych ze zdarzeniami drogowymi okreslanymi jako fikcyjne. To
réwnie wazne kwestie, dotychczas zasadniczo pomijane w fachowych opracowaniach.
Tak wigc ujawnianie tego rodzaju zdarzen znajduje swoje uzasadnienie.

Dalsze rozdzialy poswiecone zostaly problematyce sensu stricto opiniowania okreslonych
zdarzen drogowych, w tym rekonstrukeji zderzen pojazdéw, potracen pieszych, identy-
fikacji sytuacji zagrozeniowych, a takze ujawnianiu zdarzen pozorowanych. Wskazane
zostaly w nich mozliwosci dotychczas niewykorzystywanych zrodet dowodowych, co
jest szczegdlnie cenne dla organdw $cigania zabezpieczajacych okreslone dowody. Nie
pominieto rowniez waznych aspektow psychologicznych, w tym m.in. problematyki
badan psychotechnicznych czy zawezeniu pola widzenia, ruchu oka, uwagi wzrokowe;j
i dystrakeji, czyli zwigzanych z indywidualnym i systemowym podej$ciem do analizy
bledow cztowieka, jak tez czynnikéw obnizajacych sprawnosé psychomotoryczng kie-
rujacego, jego zdolnoscia do prowadzenia pojazdéw mechanicznych, jak tez agresjg
i podejmowaniem ryzyka w sytuacjach drogowych.



SUMMARY

A caraccident, just like any other traffic incident, whether it involves a criminal offense
or misdemeanor, and whether it is directly or indirectly related to traffic safety, or the
automotive industry is the product of multiple variables. Sometimes establishing its
underlying causes can pose numerous evidentiary difficulties. This is the case because
we are dealing with an imperfect triad consisting of humans, vehicles and the road. Nor
can we forget about the intricacies of evaluating intent and consciousness. There is no
need to persuade anyone that human beings usually constitute the “weakest link™. Law
enforcement agencies and the justice system focus their attention on proving that they
are the ones responsible for violating the rules of safety. However, this is only a small
part of the truth. Other factors are also of importance when it comes to safety: the
road, other vehicles and the conduct of the injured party or parties. These other factors
should also be scrutinized during evidentiary proceedings. To be sure, this list is not
exhaustive. Nevertheless, it usually escapes the attention of the authorities even though
the role played by evidentiary proceedings is of great import. We must remember that
criminal proceedings (and proceedings pertaining to misdemeanors and other auto-
motive-related factors) entail much more than just the act of meting out punishment.
Above all, at their core is a cognitive process. The eventual errors rooted in this stage
are usually committed by law enforcement agencies. For that very reason, their errors
are irreversible and tend to thwart the process of identifying the genuine causes and
discovering the ethiology of the sundry phenomena in play. In many cases it is impos-
sible to rectify them. For one, they influence the pronouncements of experts appointed
in these types of cases. This in turn frequently leads to unfounded opinions, and even
worse, final conclusions which the procedural authority is incapable of challenging, and
hence assessing because it lacks the requisite professional preparation.

That is why the considerations set forth in this book focus on identifying the expec-
tations of experts when it comes to discovering, securing and solidifying the evidence
obtained by procedural authorities, especially when performing activities that can-
not be repeated and during which numerous mistakes can be made. Duly compiled

' A. Gaberle, Najstabsze ogniwo (czlowiek jako Zrédto zagrozen w ruchu drogowym) [The weakest link
(people as the source of danger in motor traffic)], Warsaw 1986, p. 15.
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evidentiary material enables experts to reconstrue an accident or some other traffic
incident correctly and in full. It also allows experts to make the right assumptions when
making their pronouncements. It makes it possible to provide a precise justification
and produces highly valuable evidence for the court to assess in accordance with the
principle of freely evaluating the evidence in a fair trial. That is also why it is important
to prepare police officers, prosecutors, judges, advocates and attorneys-at-law. They need
to be capable of grasping the specifics of cases and cooperating with experts on motor
traffic cases, automotive engineering and other subjects, and fact checking their own
opinions. Their opinions cannot be treated as oracles or the factual basis of any decisions
because their level varies greatly. One journalist aptly wrote “a local teacher who owns
amoped and is familiar with motor traffic regulations sometimes serves as an expert™.
If an expert embraces the wrong assumptions or commits an error when interpreting
the circumstances in a case, or takes an uncritical view of a computer simulation, or
fails to point out the evidentiary possibilities, etc., the procedural authorities should
detect these fallibilities during their subsequent inspection, and not allow themselves
to be lulled into overlooking them. The bar should be set high when it comes to their
professionalism, especially in respect of employing all the possible sources of evidence
in the process of proving a case while drawing on the available knowledge. One should
not forget that knowledge in engineering, computer science, biology, medicine and
psychology is advancing at a geometric pace. Here it would be worthwhile to quote
Avi Loeb’. He wrote: “A scientist must follow the evidence as the old saying goes. Fol-
lowing empirical data requires humility, which releases one from the prejudices that may
affect our observations and conclusions. The same can be said more or less of research
maturity, which one may define as acquiring a sufficient amount of experience so that
our models can have a high rate of success in projecting reality (...)”. Furthermore, the
author noted “In practice, this simply means that we allow for the possibility of erring
on our path. Let’s eradicate prejudices. Let’s make use of Ockham’s razor and let’s seek
the simplest explanation. Let’s not hesitate to abandon models that have failed, which
inevitably transpires as we confront our imperfect appreciation of the facts and laws of
nature”. The authors” considerations allow them to draw many conclusions pertaining
to the necessity of examining the multifaceted topic of motor traffic safety as a truly
interdisciplinary field combining elements of safety, the law, criminal science, crimi-
nology, medicine, psychology and others. This topic literally pertains to all of us. The
opinions of experts rendering judgments on cases involving accidents and other road
incidents play a vital role. Their opinions, just like the entire body of evidence compiled
in these cases make it possible to conduct in-depth causal analysis, work out reason-
able concepts on prevention, accepted legal regulations and public relations efforts to
prevent the dangers in motor traffic. One should concur with R. Wréblewski* when he

? A.A. Dobrzynski, Czy kierowca winien? [Is the driver offending], Warszawa 1978.

* A. Loeb, Extraterrestrial: The First Sign of Intelligent Life Beyond Earth, Poznan 2021, pp. 29-30.

* R. Wroblewski, Bezpieczetistwo narodowe zintegrowane i zrownowazone [Integrated and sustainable
national security], Siedlce 2019, pp. 311-330.
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3. Ocena materiatu badawczego

Materiat akt sprawy zawiera liczne informacje dotyczace opiniowanego zdarzenia. Nie
wszystkie stanowig material jednakowo dobry jakosciowo do poznania wszystkich
szczegOtow zdarzenia. Informacje przekazywane przez osoby lub urzadzenia, a takze
metody utrwalania danych obarczone s3 pewng niedoktadnoscia.

Aby sposrdd zebranych informacji uzyskac zbior faktéw niezbednych dla rekonstrukeji
zdarzenia, nalezy zgromadzi¢ dane zweryfikowane oraz oceni¢ je pod katem jednoznacz-
nosci zwigzku z zaistnialym zdarzeniem. Jednymi z wazniejszych dowoddéw w aktach
Sprawy sa:

1) notatka informacyjna,

2) protokol ogledzin miejsca wypadku,

3) szkic miejsca wypadku,

4) dokumentacja fotograficzna,

5) protokoty ogledzin pojazdéw uczestniczacych w opiniowanym zdarzeniu.

Notatka informacyjna jest to dokument powstajacy najwczesniej po zaistnieniu zdarzenia.
Zawiera on m.in. tak istotng informacje jak prawdopodobna godzina zaistnienia zdarze-
nia (uzyskana w drodze rozpytania uczestnikow zdarzenia) lub godzina powiadomienia
o nim. Informacja o godzinie zaistnienia zdarzenia jest szczegdlnie wazna w sytuacjach,
gdy wypadek mial miejsce w porze posredniej miedzy astronomicznym zachodem (wscho-
dem) slorica a zapadnieciem zmroku (nastaniem pory dziennej). Umozliwia ona ocen¢
widocznosci na miejscu zdarzenia w odniesieniu do tzw. zmierzchu cywilnego lub brzasku
cywilnego i dlugosci jego trwania. Pozwoli to pdzniej weryfikowa¢ dowody osobowe
w aspekcie deklarowanej przez swiadkow lub uczestnikéw zdarzenia widocznosci.

Drugg istotna informacjg jest stan nawierzchni jezdni zastany przez funkcjonariuszy
Policji przybywajacych jako pierwsi na miejsce zdarzenia. Nader cz¢sto spotyka si¢ roz-
bieznosci migdzy zapisami w notatce a zapisami w protokole ogledzin miejsca wypadku.
Na przyktad w notatce stwierdzono, ze jezdnia byta sucha, zas w protokole - ze byla mokra
i w czasie ogledzin padatl deszcz. Przeoczenie tej niezgodnos$ci ma z reguly zasadniczy
wplyw na efekt dokonanej rekonstrukeji zdarzenia (np. zanizenie ustalonej predkosci
poruszania si¢ pojazdu w sytuacji, gdy biegly przyjal, iz nawierzchnia jezdni byla mokra,
podczas gdy w czasie wypadku byta ona sucha). Podobne rozbieznosci moga dotyczy¢ np.
predkosci dopuszczalnej na przedmiotowym odcinku drogi, stanu o$wietlenia drogi itp.

Protokot ogledzin miejsca wypadku jest dokumentem procesowym stanowigcym spra-
wozdanie z przeprowadzonych na miejscu zdarzenia czynnosci procesowych. Jest to
wiec teoretycznie dokument, ktéry powinien opisywac wszelkie dane dotyczace drogi
i jej otoczenia, stanu o$wietlenia, stanu pogody, organizacji ruchu oraz ujawnione
na miejscu zdarzenia $lady, a takze polozenie obiektow i pojazdéw zastanych przez
funkcjonariuszy Policji. Wymaga on wnikliwej analizy biegtego, powinien bowiem
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zawiera¢ podstawowa wiedze na temat stanu, jaki wystapit na miejscu zdarzenia po
jego zaistnieniu. Jest tworzony przez funkcjonariuszy Policji, ktorzy maja obowigzek
posiada¢ wiedze na temat techniki sporzadzania tego rodzaju dokumentdw, sposobu
dokumentowania $ladow itp. Niestety w rzeczywistosci czgsto zdarzajg sie przypadki
niewlasciwego sporzadzania protokotu ogledzin miejsca wypadku. Brak jest np. podania
wartosci predkosci dopuszczalnej, niewlasciwie wskazany jest stan nawierzchni jezdni
(przyktadowo podano: odcinek prosty, plaski, jezdnia czysta i gtadka, podczas gdy w rze-
czywistosci przedmiotowy odcinek drogi znajdowat si¢ na terenie silnie pofatldowanym,
nawierzchnia jezdni byla uszkodzona, ze §ladami licznych napraw).

Protokét ogledzin miejsca wypadku zawiera wiele danych wymiarowych wskazujacych od-
leglosci poszczegdlnych sladow i obiektow od statych punktéw odniesienia lub statych linii
odniesienia. Wartosci te czesto nie sg spojne, nie tworzg przejrzystych tancuchéw wymia-
rowych, wystepuja niezgodnosci w wymiarowaniu. Czes$¢ danych zawartych w protokofach
ogledzin miejsca wypadku daje si¢ zweryfikowa¢ dowodami osobowymi. W szczegdlnosci
wystepuje to w sytuacji, gdy bezposrednio po wypadku (kolizji) pojazdy w nim uczestniczace
sg przestawiane przed przybyciem Policji, o czym dokonujacy ogledzin miejsca zdarzenia
funkcjonariusz Policji nie wie. Na te okolicznosci biegly powinien szczegdlnie zwracaé uwage.

Istotnym problemem jest fakt, iz dokumenty te sg sporzadzane pismem odrecznym.
Bywa, ze s3 one miejscami lub w duzym stopniu nieczytelne. Praktycznie nie spotyka
sie, aby organ procesowy: sad lub prokuratura, zadaly przepisania protokolu w ogélnie
dostepnym edytorze tekstu.

Szkic miejsca wypadku jest to graficzna ilustracja ustalen znajdujacych si¢ w protokole
ogledzin miejsca wypadku. Czesto jednak bywa tak, ze protokot ogledzin miejsca wy-
padku i szkic miejsca wypadku sporzadzane sg przez dwie rézne osoby, ktdre teoretycz-
nie wspdlpracowaly przy tworzeniu obu dokumentéw. Zgodnie z zasadami tworzenia
szkicu sytuacyjnego miejsca zdarzenia powinien on by¢ wykonany w jednolitej skali
dotyczacej danych geometrycznych elementéw drogi oraz pojazddéw znajdujacych sig
na miejscu zdarzenia. Niestety bardzo rzadko szkic ma jednolitg skale, czesto natomiast
wystepujg réznice miedzy danymi znajdujacymi sie na szkicu miejsca wypadku a danymi
zapisanymi w protokole ogledzin tego miejsca. Tak sporzadzone dokumenty nie moga
by¢ podstawa dokonywania przez bieglego ustalen co do przebytych przez pojazd lub
innego uczestnika ruchu odcinkéw drég lub przemieszczen.

Bieglym do spraw techniki samochodowej i ruchu drogowego jest z reguly inzynier
o wyksztalceniu na kierunku samochodowym lub transportu samochodowego. Z racji
swego wyksztalcenia jest osoba, dla ktorej rysunek jest jednoznacznym sposobem
przekazywania informacji i komunikowania sie.

Metoda umozliwiajacg zweryfikowanie treéci protokotu ogledzin miejsca wypadku
i szkicu sytuacyjnego miejsca wypadku jest wykonanie przez biegtego wlasciwego
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szkicu z zachowaniem jednolitej skali w odniesieniu do geometrii drogi, jej otoczenia
oraz gabarytow pojazdow, jakie uczestniczyly w zdarzeniu. Obecnie tatwo dostepne sa
programy komputerowe umozliwiajace wykonanie szkicéw plaskich z absolutng doktad-
noscig (np. AutoCAD, CorelDRAW, PLAN). Uwzgledniajac dane z protokotu ogledzin
miejsca wypadku i szkicu miejsca wypadku, nietrudno jest wiec wykona¢ szkic dodat-
kowy, umozliwiajacy odczytywanie wlasciwych odleglosci, polozen sladow i obiektow.

Ponizej przedstawiono jaskrawy przyktad nieprzydatnosci szkicu sporzadzonego przez
funkcjonariusza Policji dla bieglego, ktory mial zrekonstruowa¢ zdarzenie. Szkic ten
(rysunek 1) w procesie karnym byt wykorzystywany zaréwno przez bieglego, jak i przez
sady rejonowy i okregowy do analizowania przebiegu zdarzenia.

Rysunek 1
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Oczywiste jest, Ze szkic ten wykonano bez zachowania jakiejkolwiek skali. Przedstawia on
odcinek drogi z bardzo ciasnym zakretem. Dane zawarte w protokole ogledzin miejsca
wypadku oraz dane wymiarowe znajdujace si¢ na szkicu miejsca wypadku pozwolily
innemu biegtemu, postugujacemu si¢ komputerowym programem graficznym, na od-
tworzenie wlasciwego ksztattu przedmiotowego odcinka drogi i wiasciwego usytuowania
ujawnionych w miejscu zdarzenia sladow i obiektow (rysunek 2).
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Poréwnanie szkicu miejsca wypadku z akt sprawy ze szkicem wykonanym przez biegtego
wskazuje, jak powazne btedy poczyniono w ilustrowaniu miejsca zdarzenia i jak powazne
bledy poczynil biegly opiniujacy to zdarzenie. Konsekwencja tego byto wydanie przez kolejne
sady blednych wyrokéw. W rzeczywistoéci mozna bylo wykaza¢, ze kierujacy pojazdem
uznany za sprawce zdarzenia poruszat si¢ prawidtowo, za$ osoba uznana za poszkodowanego
byla sprawca zdarzenia. Mozna bylo réwniez wykazad, ze czes¢ ujawnionych i udokumento-
wanych na szkicu $ladow nie pochodzita z przedmiotowego zdarzenia. Druga opinia wydana
w tej sprawie byla opinig pozaprocesowg, wydana na zlecenie jednej ze stron procesu. Sad
Najwyzszy, rozpatrujac sprawe, uznal, ze: ,Nakaz dokonania wiasciwej, wszechstronnej
analizy i oceny wszystkich wariantow wynika tez z (oglednie méwiac) malo precyzyjnych
szkicow sporzadzonych przez policjanta i braku zdjeé fotograficznych sporzadzonych przez
organ procesowy. Do kasacji obrorica dotaczyt opini¢ innego rzeczoznawcy, wywodzac na jej
podstawie, Ze sprawca jest inna osoba (....). Pozaprocesowa opinia biegtego zgodnie z ustalong
praktyka sadowg nie moze stanowi¢ dowodu bedgcego podstawg oceny, albowiem dowdd
ten nie zostal przeprowadzony w sposob przewidziany przez kodeks postepowania karnego
i strony nie mialy moznoéci ustosunkowania si¢ do tego dowodu. Nie mozna jednak takiego
dokumentu poming¢, zawiera on bowiem informacje o dowodzie, ktory nie jest pozbawiony
znaczenia dla prawidlowego rozstrzygniecia sprawy’”.

Przydatno$¢ szkicow dodatkowych sprawdza si¢ rowniez przy ustalaniu wlasciwych
przemieszczen pojazddw uczestniczacych w zdarzeniu. Wymiarowanie potozen powy-
padkowych pojazdow z reguty dotyczy ich skrajnych miejsc (przodu, tylu, polozen kot).
Dla wlasciwego ustalenia wielko$ci przemieszczen pojazdow w czasie zdarzenia istotna
jest znajomo$¢ sposobu przemieszczania sie pojazdow — przemieszczen liniowych i kato-
wych - co w konsekwencji wymaga znajomosci przemieszczen srodkdw mas pojazdow.

Drugim przyktadem niewlasciwie sporzadzonego szkicu miejsca wypadku i protokotu
miejsca wypadku jest sposob udokumentowania sladéw ujawnionych w miejscu zda-
rzenia wzgledem charakterystycznych punktéw odniesienia na skrzyzowaniu. Szkic
i protokot prawdopodobnie sporzadzaly niezaleznie od siebie dwie osoby (rysunki 314).
Dane wymiarowe na szkicu nie pokrywaly si¢ z danymi w protokole ogledzin miejsca
wypadku. Szkic zostal wykonany bez zachowania jednolitej skali. Dawalo to falszywy
obraz rozmieszczenia $ladéw na miejscu wypadku i, co za tym idzie, prowadzito do
ustalenia nieprawidlowego usytuowania pojazdéw w chwili zdarzenia.

Z uwagi na to, ze szkice miejsca wypadku sg sporzadzone bez zachowania jednolitej skali, nie
mozna dokonywa¢ pomiaréw lub ustalen danych, ktére nie sg podane w postaci wymiardow.
Szczegblne znaczenie majg tu krzywizna tuku drogi, promienie tukéw kraweznikow na
skrzyzowaniu i inne dane topograficzne. Sporzadzenie pomiaréw krzywizn tukéw wyma-
ga dokonania okreslonych czynnoéci, ktére powinny by¢ opisane protokofem pomiardw,

> Wyrok SN z 16.12.1998 r., IT KKN 95/97, niepubl.; por. wyrok SN z 6.05.1985 r., I KR 105/85,
OSNPG 1986/5, poz. 66; postanowienie SN z 29.10.1990 r., V KO 8/90, LEX nr 78213.
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wskazujacych na zastosowang metode, np. ustalenia promieni tukéw. Poniewaz czesto dane
dotyczace krzywizny tukéw sg niezbedne dla odtworzenia wypadku lub innego zdarzenia
drogowego, nalezatoby je uzupelni¢ przez dokonanie pomiaréw w terenie. Brak takich po-
miaréw biegly moze zglosi¢ organowi procesowemu, ktory zleci ich dokonanie odpowied-
nim stuzbom lub zarzadzi procesowe ogledziny — wizje lokalng. Biegly po powiadomieniu
organu procesowego i uzyskaniu od niego zgody moze dokona¢ pomiaréw samodzielnie.

Dokonanie przez bieglego ogledzin miejsca zdarzenia jest rowniez korzystne ze wzgledu na
mozliwos¢ sprawdzenia, czy dane zawarte w protokole ogledzin miejsca wypadku i na szkicu
miejsca wypadku wilasciwie odtwarzaja stan faktyczny. Takie ogledziny moga skorygowa¢
pewne dane z akt sprawy niezbedne do prawidlowej rekonstrukeji zdarzenia. Dokonanie
czynnosci dodatkowych przez bieglego powinno mie¢ odzwierciedlenie w tresci opinii.

Rysunek 3
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Obecnie dostepne sg portale internetowe, np. Geoportal, Google Earth Pro, portale
lokalne, np. um.warszawa, pozwalajace na dokonanie jednoznacznych ustalen co do
rzeczywistego ksztaltu drogi lub skrzyzowania w miejscu zdarzenia, istniejacego ozna-
kowania poziomego, wartosci krzywizn tukéw. Pozwala to prawidlowo odtworzy¢ plan
miejsca zdarzenia i nanie$¢ ujawnione w miejscu zdarzenia $lady lub powypadkowe
potlozenia istotnych dla odtworzenia przebiegu zdarzenia obiektow (fotografia 1).

Fotografia 1

Zrédto: zbiory wlasne.

Obecnie coraz czesciej wykorzystuje sie drony z zainstalowanymi kamerami, za pomocg
ktérych mozliwe jest wykonanie pelnej dokumentacji dotyczacej miejsca zdarzenia,
ksztaltu miejsca, polozenia sladow, pojazdéw i odtworzenie zebranego materiatu w pla-
nie 2D lub 3D (tzw. chmura punktéw), szczegdlnie gdy chodzi o udokumentowanie
uszkodzen pojazdéw. Ta technologia gromadzenia danych znaczgco skraca badania
na miejscu zdarzenia oraz, co wazniejsze, poprawia jako$¢ zebranego materiatu do-
wodowego. Dodatkowo technologia ta umozliwia odtwarzanie przejazdéw po terenie
o dowolnym ksztalcie i nieréwnosciach nawierzchni oraz badania widocznosci ograni-
czanej przeszkodami terenowymi, za pomoca obliczen w programach symulacyjnych.
Przyklady jej zastosowania znajduja si¢ w rozdziale XI.

Dokumentacja fotograficzna jest jednym z wazniejszych dokumentéw ilustrujacych
stan miejsca zdarzenia po jego zaistnieniu, stan pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniu
i bardzo czesto wyglad sladow ujawnionych na miejscu wypadku. Szczegdtowa analiza
zdjgé pozwala niejednokrotnie na bardzo dokladne zweryfikowanie ujawnionych sladow
opisanych w protokole ogledzin miejsca wypadku i zilustrowanych graficznie na szkicu
miejsca wypadku. Zdarza sig, ze oskarzony w procesie karnym lub jego pelnomocnik
kwestionujg niektore ze §ladow, jakie ujawniono na miejscu wypadku, zwracajac uwage
np. na fakt, ze §lady hamowania nie przystaja do bieznika opony samochodu, ktérym
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kierowal oskarzony (fotografia 2). Dokumentacja fotograficzna pozwala biegtemu do-
kona¢ szczegdtowej analizy wygladu $ladu i odnies¢ go do rodzaju bieznika opony kofa,
ktére mialo (lub nie mialo) go pozostawic.

Fotografia 2

Zrédlo: zbiory whasne.

Oczywiste jest, ze analiza bieglego w tym wzgledzie jest dodatkowa informacja dla
organu procesowego, ktory ostatecznie podejmuje decyzje o zakwalifikowaniu tego
$ladu. Nie mozna bowiem catkowicie wykluczy¢ zbieznosci wygladu §ladu przypadko-
wo istniejacego na miejscu zdarzenia z wygladem i rodzajem bieznika opony pojazdu
dowodowego. Dlatego tez biegly powinien dazy¢ do weryfikacji tego $ladu poprzez inne
dowody, dostepne w aktach sprawy.

Kolejnym przyktadem weryfikacji sladéw z miejsca zdarzenia jest analiza ich wygladu,
polozenia wzgledem siebie i wzgledem charakterystycznych miejsc na jezdni. W oma-
wianym przykladzie jedna ze stron kwestionowala §lady hamowania z uwagi na ich
nieprawidlowy rozstaw. Podstawg tego byto zeznanie technika kryminalistyki o sposobie
wymiarowania §ladéw hamowania, ktére sktadal po dos¢ znacznym uplywie czasu.
Poréwnanie rozstawu srodkow §ladow z szerokoscia paséw przejscia dla pieszych bez-
posrednio sasiadujacych ze §ladami pozwolito na dos¢ jednoznaczne (z wystarczajaca
dokladno$cia) ustalenie wtasciwego rozstawu sladow i dokonanie ustalenia, czy mogly
one pochodzi¢ od hamujacych két samochodu oskarzonego (fotografia 3).

Fotografia 3

Zrédto: zbiory wlasne.
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Wiasciwie wykonane zdjecia miejsca zdarzenia pozwalajg na prawidlowe odtworzenie
ksztattu §ladéw i ich polozenia w stosunku do szerokosci jezdni. Czgsto bowiem zda-
rza si¢, ze zardbwno w protokole ogledzin miejsca wypadku, jak i na szkicu ustalono
polozenia poczatku i konica §ladow, natomiast zupelnie nie odniesiono si¢ do ksztalttu
§ladéw w ich potozeniach posrednich. W tych przypadkach zastosowanie ma program
PC-Rect lub Photorect, stuzacy do fotogrametrycznej transformacji zdjeé. W tej meto-
dzie dla odtworzenia wtasciwego polozenia §ladéw niezbedna jest znajomo$¢ odlegtosci
pomiedzy co najmniej czterema punktami na nawierzchni drogi, co pozwala uzyskac
rzut poziomy danego odcinka drogi, z zaznaczeniem wtasciwego wygladu $ladow i ich
potozen wzgledem punktdw i miejsc charakterystycznych (zob. przyklady w rozdzia-
le XI). Niejednokrotnie dokladna analiza dokumentacji fotograficznej pozwala na od-
krycie sladow, ktore pominieto w protokole ogledzin miejsca wypadku, a zaznaczono
na szkicu miejsca wypadku lub odwrotnie.

Dokladna dokumentacja fotograficzna miejsca zdarzenia daje mozliwos¢ odtworzenia
wlasciwych uszkodzen pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniu (o ile nie dokonano
udokumentowania uszkodzen podczas specjalistycznych ogledzin pojazdu w odrebnych
protokotach). Analiza dokumentacji fotograficznej z miejsca zdarzenia i jej wykorzy-
stanie oraz analiza uszkodzen pojazdow majg szczegolne znaczenie przy opiniowaniu
spraw dla sadow zajmujacymi si¢ wykroczeniami. Niestety dokumentacja opisowa
miejsca zdarzenia w tych sprawach pozostawia wiele do zyczenia lub w ogéle jej nie ma.
Z reguly brak jest jakichkolwiek protokoléw ogledzin miejsca zdarzenia lub sg one spo-
rzadzone tak lakonicznie, ze w zaden sposéb nie oddaja ani topografii drogi w miejscu
zdarzenia, ani specyfiki tego miejsca z jego oznakowaniem. Czeste sg przypadki, gdy
dokumentacja fotograficzna z miejsca zdarzenia pozwala na odtworzenie oznakowania
pionowego, czego np. nie ma ani w protokole ogledzin, ani na szkicu miejsca wypadku.

Protokot ogledzin powypadkowych pojazdu to dokument sporzadzony przez funkcjo-
nariusza Policji (czasem z udziatem technika lub specjalisty, a tylko niekiedy biegtego).
Zawiera on lakoniczne opisy uszkodzen oraz stan poszczegdlnych zespoléw pojazdu
po wypadku. Dokument ten mozna by bylo uzna¢ za wartosciowy, jezeli rzetelnie
dokonano by ogledzin pojazdu. Lakoniczne zapisy dokonywane w protokole (czesto
wynikajace z formy druku, jakim jest protokot) nie pozwalaja na bardziej szczegdtowe
adnotacje co do rzeczywistego stanu np. o§wietlenia, zabrudzenia kloszy lamp, uktadu
hamulcowego i dokladnego sposobu badania jego skutecznosci, wielkosci i rodzaju
fadunku, jego rozmieszczenia itp.

Poniewaz pierwsze ogledziny pojazdu dokonywane przez funkcjonariuszy Policji maja
miejsce prawie bezposrednio po zdarzeniu i na miejscu zdarzenia, istotnymi czynno$ciami
sg ustalenie np. czystosci kloszy lamp oraz badanie skutecznosci hamowania (o ile stan
pojazdu pozwala na takie préby). Stan czystosci kloszy lamp w warunkach ograniczone;j
widocznosci ma duze znaczenie dla skutecznosci o$wietlenia drogi przez lampy przednie
pojazdu ($wiatta mijania lub drogowe) oraz dla oceny stopnia widocznosci $wiatet tylnych
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(pozycyjnych lub odblaskowych). Oczywiscie im wigkszy stan zabrudzenia powierzchni
lamp, tym gorsza jest ich skutecznos¢. Nalezy tu zauwazy¢, ze problem czystosci Swiatel
bardzo czesto dotyczy szkiel odblaskowych rowerdw uczestniczacych w zdarzeniach
drogowych. Dla przykladu prawidtowo ustawione (prostopadle do osi $wiatta) czyste
$wiatlo odblaskowe, pod warunkiem ze nie dochodzi do ol$nienia oczu kierowcy $wiat-
fami pojazdu jadacego z przeciwka, jest mozliwe do zauwazenia przez kierowce pojazdu
nadjezdzajacego od tylu roweru z odleglosci rzedu 60 m, podczas gdy zabrudzone swiatto
odblaskowe jest albo w ogodle niewidoczne, albo jego zauwazenie jest mozliwe z duzo
mniejszej odleglosci. Wiecej na ten temat Czytelnik znajdzie w rozdziale XI.

Powyzsze spostrzezenia wskazujg, ze czasem niska jako$¢ i ogélnikowos¢ protokotow
ogledzin pojazdéw wynikaja z niskiego stopnia przygotowania oséb wykonujacych
takie ogledziny. Badanie pojazdu bezposrednio po zdarzeniu jest czesto czynnoscig
niepowtarzalng, a bedy lub zaniedbania popetnione przy pierwszym badaniu pojazdu
s3 nieodwracalne.

W dalszym toku postepowania dowodowego opinie calo$ciowg na temat przebiegu
zdarzenia wykonuje juz inny biegly, ktéry pojazdu nie widzial, w pewnym odstepie
czasu, a wszelkie informacje na temat stanu technicznego pojazdu moze czerpac albo
z istniejgcego w aktach sprawy protokotu ogledzin pojazdu, albo z przeprowadzone;j
przez innego bieglego opinii technicznej. Dokonujacy ogledzin pojazdu, aby wlasciwie
wypelni¢ swoje zadanie, musi mie¢ informacje o okolicznosciach wypadku, co powinno
ukierunkowac¢ bieglego lub technika w zakresie dokonywania ogledzin pojazdu, czgsto
zbieznych z dowodami osobowymi wskazujacymi na deklarowane istniejace przed
wypadkiem niesprawnosci pojazdu.

Nieodtgcznym dokumentem towarzyszacym ogledzinom pojazdu powinna by¢ szcze-
goétowa dokumentacja fotograficzna stwierdzonych uszkodzen. Przykladami nieodwra-
calnie straconego materialu umozliwiajacego rzetelne odtworzenie przebiegu zdarzenia
jest np. brak fotografii uszkodzen wnetrza pojazdu w sprawach, w ktorych zasadniczym
zagadnieniem jest ustalenie, kto prowadzit pojazd (zob. takze rozdzial XI). Znalezienie
wlasciwej korelacji uszkodzen elementéw wnetrza pojazdu i obrazen ciat oséb jest
warunkiem niezbednym do wykonania prawidtowej opinii.

Kolejnym istotnym zagadnieniem w odniesieniu do dokumentacji stanu pojazdu po zda-
rzeniu, co jest problemem narastajgcym, jest brak prawidtowej dokumentacji urzadzen
bezpieczenstwa biernego, takich jak pasy bezpieczenstwa, napinacze paséw, poduszki
powietrzne, stan wykltadzin wewnetrznych (energochtonnych). Ma to szczegdlnie istotne
znaczenie przy ustalaniu, czy uzytkownik pojazdu byt zapiety pasem bezpieczenstwa
(zob. takze rozdzial XI).

Prawidlowa i szczegdlowa dokumentacja uszkodzen pojazdu oraz fotografie wykonane
z réznych kierunkow sg nieodzowne do oceny wielkosci strefy zdeformowanej pojazdu.
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Taka dokumentacja jest niezbedna dla bieglego dokonujacego rekonstrukeji zdarzenia,
ktéry wykonuje swojg prace po dos¢ znacznym uplywie czasu, gdy brak jest juz moz-
liwoséci ponownych ogledzin pojazdu i dokonania stosownych pomiaréw. Ustalenie
gléwnych wymiaréw strefy zdeformowanej pozwala na oszacowanie ubytku energii
kinetycznej pojazdu w czasie zderzenia, co ma znaczacy wplyw na ustalenie predko$ci
pojazdu w chwili zderzenia z przeszkoda.

4. Zakres opinii

Zakres opinii jest w zasadzie ustalony w postanowieniu organu procesowego. Organ
procesowy wyznacza zakres opinii przez:

1) okreslenie zagadnien, na temat ktdrych biegly ma sie wypowiedzie¢;

2) postawienie pytan, na ktére biegty ma udzieli¢ odpowiedzi.

Zadania lub pytania powinny by¢ przez organ procesowy jasno sformulowane, lo-
gicznie ulozone, odpowiadajace specjalnoéci bieglego. Moga takze wskazywaé, na
jakich dowodach lub jakiej czesci materiatu biegly ma sie opiera¢. W postanowie-
niach organu procesowego spotyka sie stawianie bieglemu o okreslonej specjalnosci
(np. technika samochodowa i ruch drogowy) zadan lub pytan wykraczajacych poza
te specjalnos¢. Najczesciej dotyczy to polaczenia dziedzin techniki samochodowej
i medycyny sagdowej. Nalezy tu jednak podkresli¢, ze ciato czlowieka, tak jak i inne
obiekty, podlega tym samym prawom fizyki. Specjalista w zakresie techniki samo-
chodowej, posiadajacy rowniez wiedze z zakresu biomechaniki ciata ludzkiego (a jest
to dziedzina bedaca nieodlaczng czescig dziedziny wiedzy technicznej pod nazwa
»bezpieczenstwo bierne pojazddéw”), jest w stanie — dokonujac analizy przebiegu
zdarzenia, kinematyki zachowania sie ciala czlowieka w czasie zderzenia pojazdow,
uderzenia pieszego przez pojazd — wypowiedzie¢ si¢ co do pewnych aspektow me-
dycznych, np. lokalizacji urazéw ciata, przyczyn ich powstania czy sit i przyspieszen
dziatajacych na cialo. Lekarz medyk sadowy moze nie posiada¢ wiedzy technicznej
odnosnie do sposobu poruszania si¢ pojazdow, wytrzymalosci pewnych struktur
nadwozia czy tez jego wyposazenia. Nader czesto spotykane sg opinie, opracowane
wylacznie przez lekarza, na temat przyczyn powstania urazéw ciala cztowieka, cal-
kowicie sprzeczne z wykazang w opinii technicznej przez bieglego do spraw techniki
samochodowej i ruchu drogowego dynamika ruchu pojazdu bedacego w kolizji z cia-
tem czlowieka. Prowadzi to do btednych orzeczen organu procesowego lub stwarza
konieczno$¢ sporzadzenia kolejnych opinii. Przykladem tego problemu moze by¢
wypadek z udziatem samochodu osobowego i pieszego. Pieszy doznat licznych i bardzo
powaznych urazéw zlokalizowanych w lewej czesci ciata w okolicy miednicy i gornej
czeéci uda, natomiast w samochodzie stwierdzono liczne deformacje zlokalizowane
w obszarze lewej czesci przodu (m.in. zderzak, reflektor, przednie obrzeze pokrywy
komory silnikowej). W tym przypadku rekonstrukcja zderzenia wykazata, ze kierujacy
samochodem, wykonujac manewr wyprzedzania innego pojazdu, uderzyl pieszego
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znajdujacego si¢ na jezdni przy jej lewej krawedzi. Opinia lekarza wskazywata, ze
w chwili uderzenia pieszy byl zwrécony tytem do nadjezdzajacego pojazdu - czyli
mozna rzec, ze poruszal sie prawidtowo po lewej stronie jezdni, majac naprzeciw siebie
nadjezdzajace pojazdy. Szczeg6élowa analiza obrazen ciala pieszego (zlokalizowanych
po stronie lewej, gléwnie od przodu) skojarzona z ksztaltem zdeformowanej lewe;j
czesci przodu pojazdu dawala bieglemu technikowi podstawe do stwierdzenia, ze
pieszy w chwili uderzenia byl zwrécony przodem do kierunku jazdy, bedac przy lewej
krawedzi jezdni. Problem, w jaki sposéb byl ustawiony wzgledem nadjezdzajacego
pojazdu, miat w tym przypadku zasadnicze znaczenie dla oceny, czy pieszy mogt
unikna¢ wypadku, schodzac z jezdni.

Czesto zakres opinii okre$lany przez organ procesowy jest zawezony do jednego szcze-
gotowego zagadnienia lub pytania. Jednakze aby udzieli¢ odpowiedzi na zadane pyta-
nie lub rozwigza¢ problem, biegly musi zrekonstruowa¢ caly wypadek. Na podstawie
doswiadczen wielu biegtych mozna stwierdzi¢, ze praktyka rekonstruowania przebie-
gu calego zdarzenia, niezaleznie od zakresu zlozonych przez organ procesowy zadan
lub pytan, przynosi wiele korzysci, zaréwno dla biegtego, jak i organu procesowego.
Zwykle zakres pytan zadanych bieglemu znacznie si¢ rozszerza podczas procesu, gdy
biegly jest uzupelniajaco przestuchiwany. Wowczas to, w miare rozwijania sie sytuacji
procesowej, zarowno organ procesowy (sad), jak i strony postepowania (prokurator,
oskarzony z pelnomocnikiem) rozwijaja zagadnienia zwiazane z przebiegiem wypadku.
Biegly ograniczajacy sie w swej pierwotnej opinii tylko do zawezonego zagadnienia,
jakie postawiono mu w postanowieniu, nie moze by¢ odpowiednim partnerem do
kontynuowania procesu. Wytania si¢ wowczas koniecznos$¢ uzupelniania opinii, ktora
nie wystapitaby, gdyby biegly w uzasadnieniu swojej opinii rozszerzyl zakres pracy
o rekonstrukeje przebiegu calego zdarzenia.

W praktyce opiniowania wypadkéw drogowych zdarzaja si¢ sytuacje, gdy biegly, wni-
kliwie rekonstruujac przebieg wypadku, ustalit pewne aspekty, ktore nie byly ani przed-
miotem postepowania przygotowawczego, ani tez organ procesowy nie zwracal na
nie uwagi. Tymczasem majg one zwigzek z wypadkiem lub znaczacy wplyw na wynik
dokonywanej rekonstrukeji. Biegly w swojej opinii, w cze¢sci uzasadniajacej, powinien
te zagadnienia rozwing¢ i wskaza¢ organowi procesowemu ich wplyw lub znaczenie
dla przebiegu zdarzenia lub wnioskowanie o jego przyczynach.

5. Zatozenia przyjete do opiniowania

Aby opinia zostala w sposéb wyczerpujacy i rzetelny opracowana przez bieglego, musi on
skonkretyzowaé pewne ustalenia i zalozenia, ktore beda nastepnie podstawg dokonania
rekonstrukcji przebiegu zdarzenia. Ustaleniami i zatozeniami sg:
1) czas wypadku — ma on szczegdlne znaczenie dla ustalenia widocznosci w miejscu
zdarzenia w okresach przejsciowych miedzy porg dzienng a zmrokiem;



W publikacji przedstawiono problematyke opiniowania zdarzen drogowych,
w tym rekonstrukeji zderzen pojazdéw, potracen pieszych, identyfikacji sytu-
acji zagrozenia, a takze ujawniania zdarzen pozorowanych.

Opracowanie omawia zaréwno analize przypadkow zaczerpnietych z badan

empirycznych autoréw, jak i prowadzonych oraz opiniowanych przez nich

spraw. Przedstawiono w nim rézne rodzaje opinii, w tym: biologiczng, krymi-
nalistyczng, medyczna, psychologiczng i toksykologiczna.

Zaprezentowano takze zagadnienia odpowiedzialno$ci w razie prowadzenia

pojazdoéw z urzadzeniami wspomagajacymi kierujacego oraz autonomicznymi,

czyli zwigzanymi z czwartg rewolucja techniczng. Omoéwiono réwniez wiele

zjawisk patologicznych, np. oszustwa ubezpieczeniowe.

Przyblizono takze wazne aspekty psychologiczne, m.in. problematyke badan
psychotechnicznych czy kwestie zawezenia pola widzenia, ruchu oka, uwagi

wzrokowej i dystrakcji. Omoéwiono tez czynniki obnizajace sprawnos¢ psycho-

motoryczng kierujacego, jego zdolnos¢ do prowadzenia pojazdéw mechanicz-
nych, jak tez agresje i podejmowanie ryzyka w sytuacjach drogowych.

»Opracowanie stanowi unikatowe studium w sprawach o spowodowanie wypad-
kéw drogowych i innych zdarzen zakwalifikowanych jako katastrofy. (...)

Niewatpliwie bedzie przydatne szerokiemu kregowi specjalistow, w tym: poli-
cjantom, zandarmom wojskowym, prokuratorom, s¢dziom, adwokatom, rad-
com prawnym, aplikantom, likwidatorom szkéd komunikacyjnych, biegtym,
studentom prawa, kryminologii, bezpieczenstwa, jak réwniez innym zainte-

resowanym problematyka wypadkowosci oraz zapewnieniem bezpieczenstwa

ruchu drogowego”.
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