Wstep

Wraz z rozwojem i upowszechnieniem motoryzacji zaczeto dostrzegac,
ze poruszane za pomoca sit przyrody srodki lokomociji nie tylko ulatwiaja
komunikacje, ale tez moga stac sie powaznym zagrozeniem dla zycia, zdro-
wia, mienia stykajacych sie z nimi os6b. Na niebezpieczenstwo narazony
jest korzystajacy z pojazdu, ktdry przez nieostrozng jazde moze wyrzadzi¢
sobie szkode. Gdyby jednak tylko do prowadzacego pojazd odnosilo sie
ryzyko powstania szkody, nie byloby dzi$ tak wielu probleméw zwiazanych
z ta tematyka, w koficu od dawna uwazano — cuius commodum eius periculum
a volenti non fit iniuria.

Jeszcze w 1931 . J. Krzywicki pisat, ze wypadki, ktérych ofiarg padli
kierowca lub pasazerowie samochodu, sa stosunkowo rzadkie'. Postepujacy
nieustannie rozwo6j motoryzacji na $wiecie, zwlaszcza w Polsce na przelomie
lat 80. 1 90. XX w., faczy sie niestety z rownie gwattownym wzrostem liczby
wypadkéw samochodowych i ofiar takze wéréd kierowcéw i pasazeréw.
W 1983 1. ]. Baryta pisal, ze ,zbliza si¢ dzien, w ktérym kazdy czlowiek w kra-
jach uprzemystowionych bedzie ofiarag wypadku drogowego”.*I cho¢ moze
ostatnia mysl jest skrajnie pesymistyczna, to jednak odzwierciedla narasta-
jacy problem. Powieksza sie liczba zabitych i rannych, roénie liczba spraw
o przestepstwa drogowe?, ktére zajmuja drugie miejsce — po przestepstwach
przeciwko mieniu — pod wzgledem liczby skazan rocznie*.

Liczba wypadkéw drogowych notowanych w Polsce oraz oséb rannych
i ofiar Smiertelnych uzasadnia twierdzenie, iz problem ten stanowi zagad-
nienie spoleczne o bardzo waznym znaczeniu. Gdy przy tym uwzgledni sie

U J. Krzywicki, Wina i ryzyko jako podstawy odpowiedzialnosci cywilnej, Warszawa 1931, s. 114.

2 . Baryla, Wypadki drogowe jako narastajgcy problem, Problemy Kryminalistyki 1983, nr 159, s. 65.

> A. Ogrodowski, Wypadki drogowe — plaga wspdlczesnej cywilizacji, Przeglad Policyjny, red. W. Plywa-
czewski, Szczytno 1992, nr 1, s. 90-105.

* K. Buchala, Przestgpstwa i wykroczenia przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji drogowej. Komentarz,
Bydgoszcz 1997, s. 5-9.
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szkody materialne, powstajace w wyniku wypadkéw drogowych, to trzeba
uzna¢, ze mamy do czynienia takze z problemem gospodarczym, zmusza-
jacym do szukania srodkéw majacych na celu pokrycie strat i ochrone po-
szkodowanego od nazbyt dotkliwego uszczerbku majatkowego.

Na polskich drogach w 2002 1. w wyniku 53.559 wypadkéw drogowych
zmarlo 5827 0s6b, a 67.498 0s6b odniosto obrazenia®. W 2005 r. wydarzyto sie
48.100 wypadkow, w ktérych zginely 5444 osoby, a 61.191 zostato rannych.
W stosunku do 2004 r. nastapil spadek liczby zabitych 0 4,7%, liczby rannych
05,4%,awypadkow o 5,8%. Nadal niestety zagrozenie $miercig w wypadku
drogowym w Polsce jest jednym z najwyzszych w Europie i w 2004 r. ksztal-
towalo sie na poziomie 150 zabitych na 1 milion mieszkancéw, a zatem bylo
3 razy wyzsze niz zagrozenie na najlepszych pod wzgledem bezpieczenstwa
drogach Holandii, Szwecji czy Wielkiej Brytanii®. W Polsce udziat pieszych
w wypadkach jest jednym z najwiekszych w Europie. W 1994 r. zanoto-
wano 21.477 wypadkéw potracen pieszych, w ktérych zgineto 2659 oséb,
a 20.194 zostaly ranne’. W 2004 r. wérdéd najmlodszych dzieci w wieku od
0-6 lat, ofiary wypadkow to przede wszystkim pasazerowie samochodéw
osobowych (48%), piesi (43%) i mali rowerzysci (6%). Wypadki drogowe
dotykaja co roku okoto 7000 oséb w wieku od 0-14 lat®. Do wzrostu liczby
wypadkéw przyczyniaja sie w duzej mierze nietrzezwi uczestnicy ruchu,
ktérzy stanowig okoto 20%. ,W 1995 r. na ogdlng liczbe 56.904 wypadkéw
drogowych w stanie nietrzezZwosci znajdowato sie 11.400 (20%), w 1996 . na
57.911-10.472 (18,1%), w 1997 1. na 66.586 — 12.426 (18,7%)"°. ,W 1994 r. w tej
kategorii wypadkéw wyprzedzaly nas tylko Rosja (25%) i Biatorus (21%).
W Danii wypadki takie stanowity 16%, w Finlandii - 13%, Szwajcarii — 11%,
RFN -10%, Austrii — 7%, Szwecji — 4%, Wielkiej Brytanii — 3%""".

5 S. Golebiowski, System zbierania i gromadzenia Zrédtowych informacji o wypadkach drogowych w Polsce
do celdw analitycznych (w:) Rozwdj techniki samochodowej a ubezpieczenia komunikacyjne, I Konferencja
naukowo-techniczna, Radom, 17 czerwca 2003 r., Wyzsza Szkola Biznesu im. bpa Jana Chrapka
w Radomiu.

A. Zielifiska, Rok 2005 na polskich drogach, Bezpieczefistwo Ruchu Drogowego 2006, nr 1, s. 3-5.

K. Buchala, Przestgpstwa i wykroczenia przeciwko bezpieczeristwu..., s. 5, 24.

Zob. A. Zielifska, Dzieci na drogach, Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego 2005, nr 3, s. 3-4.

Analiza bezpieczeristwa w ruchu drogowym w latach 1982-1997, opracowana przez Biuro Ruchu Drogo-
wego Komendy Gléwnej Policji oraz Wypadki drogowe w Polsce, opracowania coroczne Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gléwnej Policji, cyt. za: R.A. Stefanski, Przestepstwa drogowe w nowym kodeksie
karnym, Krakéw 1999, s. 215.

A. Zielitska, Gldwne problemy bezpieczeristwa ruchu na polskich drogach (w:) I Miedzynarodowa Kon-
ferencja Naukowa na temat , Prawno-ekonomiczne i techniczne aspekty bezpieczefistwa w komu-
nikacji drogowej”. Materialy konferencyjne, red. K. Lejda i K. Rajchel, Dodatek, Rzeszéw 15-16
pazdziernika 1997, s. 58 — cyt. za: R.A. Stefaniski, Przestepstwa drogouwe..., s. 215.
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Wedtug danych z USA z 2000 1. jeden wypadek drogowy ze skutkiem
$miertelnym powoduje faczne straty i koszty materialne w wysokosci 997
tys. USD, jeden za$ wypadek drogowy z ciezkimi obrazeniami powoduje
laczne straty i koszty materialne w wysokosci 1,1 mIn USD. Gdyby przyja¢
hipotetycznie, ze straty i koszty materialne powodowane przez wypadki
drogowe w naszym kraju stanowiga tylko %2 strat i kosztéw liczonych w USA,
i gdyby wzia¢ pod uwage wylacznie wypadki ze skutkiem $miertelnym, to
otrzymaliby$my kwote 11,6 mld zl, jaka co najmniej musielismy w rézny
sposob zaplaci¢ za wypadki drogowe w Polsce'.

Szkody spoleczne spowodowane wypadkami drogowymi sa niewy-
mierne. Mozna obliczy¢ tylko straty materialne, jakie nastapity bezposrednio
podczas wypadku drogowego. Nie mozna zmierzy¢ strat wyniktych z tytutu
zgonu czy nawet odniesionych obrazen ciafa, nie méwiac o stratach ekono-
micznych, szkodach spolecznych, psychicznych, moralnych efc.

Taki stan rzeczy rodzi ogromna potrzebe nie tylko karnoprawnej ochro-
ny zycia i zdrowia os6b oraz mienia i bezpieczefistwa w komunikadji, ale tez
ochrony tych débr na plaszczyznie cywilnoprawnej. W wyniku tych zdarzen
poszkodowanymi sa nie tylko posiadacze pojazdéw mechanicznych, ale
réwniez wiele innych o0séb korzystajacych z drég publicznych, np. piesi,
rowerzysci itd.

O odpowiedzialnoéci za wypadki komunikacyjne oraz o ubezpiecze-
niach komunikacyjnych napisano wiele. Sposréd wielu autoréw zajmujacych
sie ta tematyka mozna wymieni¢ G. Biefika, S. Garlickiego, ]. Lawrynowicza,
M. Nesterowicza, A. Szpunara, W. Warkatto, A. Wasiewicza. Do ponownego
podjecia tematu zachecaja przede wszystkim zmiany dokonane w materiale
normatywnym. Zmienit si¢ takze kontekst systemowy, ktérego uwzglednie-
nia wymagaja ustalone dyrektywy wykladni. Ustawa z 2003 1. o ubezpie-
czeniach obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych'? wprowadzita istotne
zmiany réwniez w dotychczasowych uregulowaniach obowigzkowego
ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych®. W uproszczeniu
mozna powiedzie¢, Ze sa one przejawem gospodarki wolnorynkowej, na
ktorej ksztatt ma wplyw juz nie tylko prawo krajowe, ale takze prawo Unii
Europejskiej". Ponadto, celem pelniejszego przedstawienia rozwazanych

1S, Golebiowski, System zbierania i gromadzenia...

12 Dz. U. Nr 124, poz. 1152. Dalej powolywana jako ustawa z 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych.

18 F Malysz, Obowigzkowe ubezpieczenie OC posiadaczy pojazddéw mechanicznych — w sSwietle nowych uregu-
lowar, Wiadomosci Ubezpieczeniowe 2003, nr 11-12, s. 17 i nast.

¥ A. Szpunar, Odszkodowanie z tytutu ubezpieczenia komunikacyjnego OC, PiP 1991, z. 7, s. 28.
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zagadnien, w pracy znajda sie¢ elementy prawnoporéwnawcze z unormowa-
niami wybranych panstw Unii Europejskiej i spoza jej obszaru.

Odpowiedzialnoé¢ to obowigzek ponoszenia przewidzianych przez
przepisy prawa konsekwencji zachowania sie wlasnego lub innych oséb.
W zaleznosci od przyjetego dla jej ustalenia kryterium rozréznia si¢ od-
powiedzialnoé¢: cywilng, karng, konstytucyjng, polityczng, prawna itp.”
Podejmujac temat odpowiedzialnosci cywilnej uczestnikéw wypadku ko-
munikacyjnego, koncentruje sie na komunikacji ladowej — drogowej, ktéra
jest najbardziej powszechna, dostepna i dotyczy najszerszego kregu oséb.
Problematyka dotyczaca odpowiedzialnodci za wypadki komunikacyjne jest
niezwykle obszerna i pelne omdéwienie wszystkich kwestii w jednej pracy
jest niemozliwe, dlatego tez pomijam zagadnienia zwiazane z komunikacja
morska, lotnicza, kolejowa. Nie podejmuje sie takze rozwazania zagadnien
zwigzanych z egzekwowaniem przez pokrzywdzonego odpowiedzialnosci
cywilnej w procesie karnym, a to ze wzgledu na ztozono$¢ i szeroki zakres
tych kwestii, ktore same w sobie mogltyby stanowi¢ temat odrebnej pracy.

Dla uczestnikow wypadkéw komunikacyjnych fundamentalnym zagad-
nieniem jest wladciwe uksztattowanie zasad rzadzacych odpowiedzialno$cia
cywilna. Rozprawa niniejsza ma na celu ukazanie sytuacji, w jakiej znajduja
sie uczestnicy wypadku komunikacyjnego — poszkodowany i sprawca oraz
ich bliscy. W zwiazku z tym rodza sie pytania, w jaki sposéb prawo cywilne
zapewnia wynagrodzenie wszelkiego rodzaju szkéd wyniklych wskutek
wypadku komunikacyjnego oraz jakie zasady rzadza odpowiedzialnoscia
cywilng w tym aspekcie, i czy jest ona dzi§ wiasciwie uksztattowana.

Nie mozna rozwaza¢ odpowiedzialnosci cywilnej uczestnikéw wy-
padku komunikacyjnego w oderwaniu od catego systemu obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialnoci cywilnej posiadaczy pojazdéw mechanicz-
nych. Takie rozwazania bytyby wéwczas niekompletne. Istniejacy obecnie
prawny obowiazek ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy
pojazdéw mechanicznych za szkody powstale w zwiazku z ruchem tych
pojazdéw ma swoja podstawe w tresci przepisu art. 23 ust. 1 ustawy z 2003 r.
o0 ubezpieczeniach obowiazkowych i obliguje do objecia zakresem rozprawy
fragmentu tematyki ubezpieczeniowej. System obowiazkowego ubezpiecze-
nia OC ujmuje jako ogélne tlo, na ktérym rozgrywaja sie operacje, zmierza-
jace do ustalenia odszkodowania naleznego na rzecz poszkodowanego'®.

15 W, Lang, Struktura odpowiedzialnosci prawnej, Torun 1968, s. 11-12.
16 A. Szpunar, Ustalenie odszkodowania z tytutu obowigzkowego ubezpieczenia komunikacyjnego, KPP 1993,
z.1,s.32.
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Piszac o ubezpieczeniu samochodu czy tez pojazdu, stosuje pewien skrot
my$lowy, ktéry odnosi sie do pojazdéw objetych obowiazkowym ubezpie-
czeniem odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdéw mechanicznych
za szkody powstate w zwigzku z ruchem tych pojazdéw, o ktérym mowa
w ustawie z 2003 r. 0 ubezpieczeniach obowiazkowych. Uwage koncentruje
na obligatoryjnym ubezpieczeniu odpowiedzialnoéci cywilnej posiadaczy
pojazdéw mechanicznych; inne ubezpieczenia (AC, NW, ubezpieczenie ba-
gazu) sa fakultatywne i w praktyce rzadziej wystepuja. Nie zapominam przy
tym, ze ubezpieczenie OC ma charakter akcesoryjny, poniewaz zalezne jest
od istnienia roszczenia odszkodowawczego, ktére przystuguje poszkodo-
wanemu. Roszczenie odszkodowawcze ma charakter gléwny. Podstawowa
przestanka spelnienia $wiadczenia przez ubezpieczyciela jest zobowigzanie
posiadacza lub kierowcy pojazdu mechanicznego do odszkodowania na
podstawie przepiséw obowiazujacego prawa (kodeksu cywilnego).

Tak uksztattowany system odpowiedzialnosci cywilnej rodzi odpowie-
dzialnos¢ in solidum sprawcy wypadku i zakladu ubezpieczen. Mozliwo$¢
dochodzenia naprawienia szkdd powstatych w wypadku komunikacyjnym
od sprawcy i od zakladu ubezpieczeni jest istotnym ulatwieniem dla poszko-
dowanego. Wiasciwe uksztattowanie zasad odpowiedzialnoéci cywilnej ma
umozliwi¢ poszkodowanemu naprawienie wyrzadzonych mu szkéd. Obo-
wigzkowe ubezpieczenie odpowiedzialnoéci cywilnej ma zagwarantowac
pewnos¢, szybkos¢ i efektywno$¢ naprawienia wyrzadzonych szkod. Czy
rzeczywiscie te postulaty zostaly spetnione - to pytanie, na ktére w niniejszej
pracy sprébuje odpowiedziec. Jaki jest wplyw wszelkiego rodzaju ubezpie-
czef na ewolugje zasad odpowiedzialnosci cywilnej za wypadki komunika-
cyjne? Czy tradycyjnie wymieniane motywy, ktore wplynely na ksztalt zasad
odpowiedzialnoéci cywilnej za wypadki komunikacyjne, zachowuja nadal
swoj walor, mimo rozbudowania wszelkiego rodzaju ubezpieczen?

Nierzadko w praktyce pojawia sie istotny i zlozony problem przyczy-
nienia si¢ poszkodowanego do wypadku. Trzeba najpierw ustali¢, czy zacho-
dzi zwigzek przyczynowy miedzy dziataniem poszkodowanego a zaistnialg
szkoda, oraz okredli¢ stopief tegoz przyczynienia. Wowczas kwestia odpo-
wiedzialnosci posiadacza pojazdu mechanicznego znacznie sie komplikuje.
W razie $mierci, uszkodzenia ciafa lub rozstroju zdrowia ustalenie wysokosci
odszkodowania jest zadaniem trudnym. Najczesciej wlasnie w takich sytua-
cjach skomplikowany proces jest nieunikniony.

7 Ibidem, s. 711.
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Podjeta zostanie préba udzielenia odpowiedzi na pytanie, czy rzeczywi-
Scie regulacje dotyczace odpowiedzialnosci cywilnej uczestnikow wypadkow
komunikacyjnych oraz ubezpieczenia tejze odpowiedzialnosci sa wlasciwie
uksztattowane i wystarczajace, a uprawnienia poszkodowanych umozliwiaja
pelna i szybka kompensacje powstatych szkod; czy istnieja rozwiagzania, ktore
datyby poszkodowanemu szerszy wachlarz uprawnien; czy jest potencjalna
mozliwos¢ stworzenia korzystniejszych rozwiazan, zapewnienia pelniejszej
i szybszej kompensacji doznanych szkdd.

W analizie uregulowan dotyczacych odpowiedzialnoéci cywilne;
uczestnikéw wypadku komunikacyjnego postuzono sie metoda jezykowa
(dogmatyczng) z elementami metody historycznej i prawnoporéwnawczej.
Pozwala to na zbadanie zasad rzadzacych odpowiedzialnoscia cywilng za
wypadki komunikacyjne z uwzglednieniem dotychczasowych regulacji oraz
szersze jej ujecie na tle unormowan innych panstw*.

Tak zaplanowana dysertacja stawia sobie za cel ukazanie odpowie-
dzialnosci cywilnej uczestnikéw wypadku komunikacyjnego, ktéra dzi$
jest zagadnieniem Zywym, majacym swoje uregulowania prawne, gdzie
réznego rodzaju ubezpieczenia nie zastepuja klasycznych regut odpowie-
dzialnoéci cywilnej jednostki i nie 0znaczaja jej schytku, a jedynie uzupetniaja
i wspieraja system odpowiedzialnosci cywilnej oparty na zasadach ogél-
nych. Z pewnoscia praca ta nie wyczerpuje bogatej problematyki dotyczacej
odpowiedzialnosci cywilnej uczestnikow wypadku komunikacyjnego, ale
zgodnie z zamierzeniami autora ma za zadanie jej przyblizenie i zwrdcenie
uwagi na wybrane, istotne zagadnienia z nig zwigzane. Z zalozenia wzajem-
ne uzupelnianie si¢ odpowiedzialnosci cywilnej jednostki i ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej winno dawa¢ poszkodowanym kompleksowa
ochrone prawna. Jednakze doglebna analiza uregulowan dotyczacych odpo-
wiedzialnosci cywilnej uczestnikéw wypadkéw komunikacyjnych wykazuje,
ze obowiazujace unormowania wielokrotnie sa niewystarczajace dla efek-
tywnej, pelnej i sprawnej kompensacji doznanych przez poszkodowanego
szkod.

18 Zob. K. Opatek, Problemy metodologiczne nauki prawa, Warszawa 1962, s. 45 i nast.; Metody badania
prawa, red. A. Lopatka, Warszawa 1973, s. 11i nast.; M. Ancel, Znaczenie i metody prawa poréwnawczego.
Wprowadzenie ogdlne do badari prawnopordwnawczych, ttum. K. Piasecki, Warszawa 1979; J. Krukowski,
Wistep do nauki o paristwie i prawie, Lublin 2002, s. 129 i nast.
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