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Wprowadzenie

Zyjac w niedoskonatym $wiecie, czlowiek naraza si¢ na ryzyko
przypadkowego zranienia czy choroby. Gdy spoleczenstwo staje si¢
coraz bardziej ztozone, pojawiajg si¢ nowe zagrozenia, takie jak wy-
padkilotnicze'. Wprawdzie statek powietrzny jest najbezpieczniejszym
$rodkiem transportu?, niemniej jednak jego uzytkowanie zwigzane jest
z powstaniem pewnych ryzyk.

Historia ubezpieczen lotniczych sigga poczatku XX w. Jest §ci-
$le zwigzana w rozwojem samego lotnictwa cywilnego. Pierwotnie
w zwigzku z duzym ryzykiem wypadkow lotniczych oraz istnieja-
cymi trudno$ciami w wycenie ryzyka firmy ubezpieczeniowe nie
udzielaly ochrony ubezpieczeniowej. Pierwsza polisa z zakresu ubez-
pieczen lotniczych dotyczyta ubezpieczenia nastepstw nieszczesli-
wych wypadkéw i byta skierowana do pilotéw oraz cztonkéw zatogi
statku powietrznego (1910 r.)*. Lloyd’s (Londyn) wydalo pierwsza
polise OC w 1911 r.* W 1919 r. w Stanach Zjednoczonych Travelers
Insurance Company ogtosifa obszerny program ubezpieczenia ryzyk
lotniczych.

! O.D. Dickerson, The Insurance Curriculum. Retrospect and Prospect, The Journal
of Insurance 1959, vol. 26, nr 4 (Winter), s. 2.

> Wedlug IATA w wypadkach samolotéw odrzutowych zachodniej produkcji
zgineto 486 0sob. Rok wezesniej byto to 786. Wskaznik émiertelnosci zmalat wiec do
0,07, a globalny wskaznik wypadkéw, w ktérych samolot ulegal catkowitemu zniszcze-
niu albo powaznemu uszkodzeniu, wyniést 0,37, co odpowiadato jednej katastrofie na
2,7 mln lotéw. W 2010 r. wskaznik ten wynosit 0,61. Lacznie doszto do 11 wypadkéw,
w ktérych zniszczeniu ulegt samolot, rok wczesniej byto ich 17. Jesli jednak doliczy¢
katastrofy maszyn produkcji wschodniej, liczba ta wzrasta do 92. W 2010 r. bylo ich 94.
Por. Samolot najbezpieczniejszym srodkiem transport, Rzeczpospolita, 7 marca 2012.

* S. Rakowski, Polisy dla samolotéw, Gazeta Transportowa 2001, nr 45, s. 5.

4 A.T. Wells, B.D. Chadbourne, Introduction to Aviation Insurance and Risk Ma-
nagement, Melbourne 1992, s. 4.
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Wprowadzenie

Poczatkowo jedynie rynki brytyjski i amerykanski zdecydowaly
sie na pokrycie ubezpieczeniem ryzyk lotniczych. Obawa ubezpieczy-
cieli w innych krajach byta zwigzana z tym, Ze ryzyka te byly bardzo
trudne do oszacowania. Dopiero po II wojnie §wiatowej ubezpieczenia
lotnicze staly sie popularniejsze. Lata 60. XX w. to okres ogromnego
wzrostu liczby zaréwno firm ubezpieczeniowych, jak i samych ubez-
pieczonych. Ubezpieczenia lotnicze staly si¢ konkurencyjna dzialal-
noécia zaréwno na rynkach rodzimych, jak i zagranicznych. ,W kra-
jach Europy Zachodniej, USA, Kanadzie, Japonii jest to wielkie zrédto
dochoddéw towarzystw ubezpieczeniowych, ktére w warunkach stalej
walki konkurencyjnej przescigaja si¢ w tworzeniu jak najlepszych wa-
runkoéw ubezpieczen, dgzeniu do jak najszerszej ochrony ubezpieczo-
nego, zréznicowaniu ubezpieczen i potanieniu sktadki™.

W miare rozwoju sektora ubezpieczen lotniczych wyksztalcito sie
pojecie tzw. rynku ubezpieczen lotniczych. Rynek ubezpieczen lotni-
czych odnosi si¢ do grupy ubezpieczycieli na §wiecie, ktérzy oferuja po-
krycie ryzyk istniejacych w zakresie lotnictwa. Termin ten réwniez od-
nosi si¢ do ubezpieczycieli lotniczych zlokalizowanych w konkretnym
miejscu (np. w Londynie) lub kraju (np. w Stanach Zjednoczonych),
ktérzy zapewniaja ochrone przed takim ryzykiem. Obecnie najwick-
szym rynkiem jest londynski rynek ubezpieczen lotniczych, znajdujacy
sie w City of London. Rynek ubezpieczen lotniczych w Polsce jest sto-
sunkowo nowy i malfo rozpoznawalny. Istnieje niewielka liczba zakla-
dow ubezpieczeniowych oferujacych ubezpieczenia lotnicze, a ich ofer-
ty rowniez sg zwykle ograniczone. Niemniej jednak ostatnio mozna
zaobserwowa¢ wigksze zainteresowanie ubezpieczeniami lotniczymi;
jest to skutek zwlaszcza coraz bardziej powszechnych sportéw, zawo-
dow i pokazdéw lotniczych (Air Show), ale rdwniez sami pasazerowie
iich wzrastajaca $wiadomos¢ prawna majg na to wplyw. Ubezpieczenia
lotnicze przeznaczone sg gtéwnie dla osob korzystajacych ze statkow
powietrznych w celach turystycznych, prywatnych, ratowniczych lub
szkoleniowych.

Podstawowa zasadg tradycyjnych rynkéw ubezpieczeniowych jest
to, ze skfadki wielu oséb pokryja straty niewielu. Rynek ubezpieczen
lotniczych zawsze réznit si¢ od wiekszosci innych rynkéw ubezpie-
czeniowych przede wszystkim tym, ze zaréwno podstawa skladki, jak

° M. Nesterowicz, Ubezpieczenia turystyczne w ruchu zagranicznym, PiP 1990,
z. 1, s. 80.
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i baza klientéw sa bardzo ograniczone, z niewielka liczbg ubezpieczo-
nych, co wynika z faktu, ze Migdzynarodowe Zrzeszenie Przewozni-
kéw Powietrznych (International Air Transport Association) ma tylko
ok. 270 cztonkows®.

Celem niniejszego opracowania jest dokonanie charakterystyki
ubezpieczen lotniczych (rozdziat I) oraz poszczegolnych ich rodza-
jow, takich jak: ubezpieczenie aerocasco (rozdziat II), ubezpieczenie
odpowiedzialno$ci cywilnej (rozdzial III), ubezpieczenie ryzyka wojny
i terroru (rozdzial IV) oraz ubezpieczenia indywidualne (rozdzial V).
Charakterystyka poszczegolnych wylaczen z zakresu odpowiedzial-
noéci wraz z analizg licznych orzeczen jest przedmiotem rozdziatu VI.

¢ International Union of Aviation Insurers (IUAI), A Guide to Aviation Insurance
Pre- and Post-11 September 2001, IUAI position papers, IUAI/PP2/04, Montreal 2004,
s. 1, http://www.iuai.org/iuai/htdocs/site%20data/position%20papers/iuaipp204.pdf
[dostep z: 17.03.2013].
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Rozdziat |

Charakterystyka ubezpieczen lotniczych

1. Umowa ubezpieczenia lotniczego -
charakterystyka

Ubezpieczenie lotnicze jest $cisle zwigzane z eksploatacja statkow
powietrznych oraz z réznego rodzaju zagrozeniami zwigzanymi z lot-
nictwem. Lotnicze polisy ubezpieczeniowe charakteryzuja sie wystepo-
waniem specjalnych klauzul. Cechg ubezpieczen lotniczych jest prze-
waznie nieograniczony zasieg terytorialny, obejmujacy loty zaréwno
krajowe, jak i zagraniczne. Zakres ubezpieczenia dostosowany jest do
indywidualnych potrzeb i mozliwosci ubezpieczajacego, a umowe moz-
na zawrze¢ na jeden lot badz na wszystkie loty w ciagu roku.

Podmiotami, ktére moga si¢ ubezpieczy¢, sa wlasciciele lub uzyt-
kownicy cywilnych statkow powietrznych, zaréwno osoby fizycz-
ne, osoby prawne, jak i jednostki organizacyjne niebedace osobami
prawnymi. Ubezpieczenia lotnicze przeznaczone sg gléwnie dla oséb
korzystajacych ze statkéw powietrznych w celach komercyjnych, tu-
rystycznych, prywatnych, ratowniczych lub szkoleniowych.

Przedmiotem ubezpieczenia moga by¢:

1) wszystkie rodzaje statkdw powietrznych bedacych wlasnoscia
przez ubezpieczonego lub uzytkowanych przez niego i dopusz-
czone do lotéw na podstawie obowiazujacych przepiséw prawa;

2) odpowiedzialnos$¢ cywilna uzytkownika statku powietrznego wo-
bec 0s6b trzecich innych niz pasazerowie lub podrdzni;

3) odpowiedzialno$¢ cywilna przewoznika wobec pasazeréw lub
podréznych oraz ich bagazu i rzeczy osobistych;

4) odpowiedzialnos$¢ cywilna przewoznika z tytulu przewozu ta-
dunkéw;
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Rozdziat I. Charakterystyka ubezpieczen lotniczych

5) nastepstwa nieszczesliwych wypadkéw czlonkow zatogi;
6) rzeczy osobiste czlonkow zalogi.

W Polsce problematyka umowy ubezpieczenia lotniczego uregu-
lowana jest w art. 805-834 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks
cywilny (Dz. U. Nr 16, poz. 93 z pdzn. zm.) (tytut XXVII ,,Umowa
ubezpieczenia”). Zgodnie z art. 805 § 1 k.c., przez umowe ubezpie-
czenia ubezpieczyciel zobowiazuje si¢, w zakresie dziatalnosci swo-
jego przedsiebiorstwa, spetni¢ okreslone §wiadczenie w razie zajscia
przewidzianego w umowie wypadku, a ubezpieczajacy zobowiazuje
sie zaptaci¢ sktadke'. W swietle art. 805 § 2 k.c. $wiadczenie ubezpie-
czyciela polega w szczegolnosci na zaplacie:

1) przy ubezpieczeniu majatkowym - okreslonego odszkodowania
za szkode powstala wskutek przewidzianego w umowie wypadku;

2) przy ubezpieczeniu osobowym — uméwionej sumy pienieznej, ren-
ty lub innego $wiadczenia w razie zajscia przewidzianego w umo-
wie wypadku w zyciu osoby ubezpieczonej.

W mysl polskiego prawa cywilnego umowa ubezpieczenia jest umo-
wa nazwang (wystepuje obok innych uméw, jakie w kodeksie cywilnym
i innych aktach prawych zdefiniowal prawodawca), konsensualna (sta-
je sie skuteczna dopiero z chwilg zgodnych oswiadczen woli jej stron),
najczesciej adhezyjng, wzajemna (istnieje zalezno$¢ swiadczenia jednej
strony zobowigzania — ubezpieczyciela — od $wiadczenia drugiej strony
- ubezpieczajacego), kauzalng (skuteczno$¢ umowy ubezpieczenia, nawet
pomimo jej waznosci, uzalezniona jest od wystapienia okreslonego zda-
rzenia lub podstawy prawnej - wypadku ubezpieczeniowego), odplatng
(do istotnych elementéw umowy ubezpieczenia nalezy sktadka pieniezna
oplacana przez ubezpieczajacego) i dwustronnie zobowigzujaca®. Wobec
tego dla kazdej ze stron umowy (zakladu ubezpieczen i ubezpieczajace-
go) wynikaja z jej tytulu okreslone uprawnienia i obowigzki. Wedtug
art. 8051817 k.c. do gléwnych obowigzkéow stron naleza: spetnienie przez
ubezpieczyciela okreslonego w umowie §wiadczenia w przypadku zajscia
wypadku okreslonego w umowie oraz zaptata sktadki ubezpieczenio-
wej przez ubezpieczajacego. Z powyzszego wynika, Ze strony umowy sa

! Zob. Prawo gospodarcze prywatne, red. T. Mréz, M. Stec, Warszawa 2005, s. 693 in.
? Tak m.in. M. Orlicki, Umowa ubezpieczenia, Warszawa 2002, s. 41-42, 131 in.;
A. Wasiewicz, Umowa ubezpieczenia (w:) Ubezpieczenia w gospodarce rynkowej,
red. A. Wasiewicz, Bydgoszcz 1997, s. 110-111; J. Kufel, Umowa ubezpieczenia (w:)
Ubezpieczenia gospodarcze, red. T. Sangowski, Warszawa 1998, s. 125; W. GorsKki,
Umowa ubezpieczenia, Zeszyty Naukowe Politechniki Szczecinskiej 1960, z. 6, s. 80-81.
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wzgledem siebie jednoczesnie dluznikiem i wierzycielem i przystuguje
im roszczenie o wykonanie umowy przez druga strone.

Stronami umowy ubezpieczenia sg:

1) zaklad ubezpieczen (ubezpieczyciel) — dziatalno$¢ ubezpieczeniowa
moga wykonywaé wylacznie zaklady ubezpieczen majace forme praw-
na spotki akcyjnej, towarzystwa ubezpieczen wzajemnych (art. 5 usta-
wy z dnia 22 maja 2003 r. o dzialalnosci ubezpieczeniowej, tekst jedn.:
Dz.U.z2013 r. poz. 950 z pézn. zm.), a takze spotki europejskiej (na
podstawie dyrektywy Rady 92/96/EWG z dnia 10 listopada 1992 r.
w sprawie koordynacji przepisow ustawowych, wykonawczych i ad-
ministracyjnych odnoszacych si¢ do bezposrednich ubezpieczen na
zycie, zmieniajaca dyrektywy 79/267/EWG i 90/619/EWG, Dz. Urz.
WE L 360 z 09.12.1992, s. 1). Dzialalno$¢ ubezpieczeniowa moga
wykonywa¢ takze zagraniczne zaklady ubezpieczen na warunkach
okreslonych w ustawie o dzialalno$ci ubezpieczeniowej. Do prowa-
dzenia dzialalno$ci ubezpieczeniowej niezbedne jest zezwolenie orga-
nu nadzoru, ktérym jest Komisja Nadzoru Finansowego; zezwolenie
moze by¢ przez nia cofniete w wypadkach wskazanych w ustawie
o dziatalno$ci ubezpieczeniowej (art. 101). Dziatajacych w Polsce
ubezpieczycieli skupia Polska Izba Ubezpieczen (PIU);

2) ubezpieczajacy — moze nim by¢ kazdy podmiot prawa cywilnego,
czyli osoba fizyczna, prawna, a takze tzw. ulomne osoby prawne,
czyli jednostki organizacyjne nieposiadajace osobowosci prawnej,
ktérym ustawa przyznaje zdolno$¢ prawnag.

Odpowiedzialnos¢ zaktadu ubezpieczen rozpoczyna si¢ od dnia
nastepujacego po zawarciu umowy, ale nie wczesniej niz od dnia na-
stepnego po zaptaceniu sktadki lub jej pierwszej raty, chyba ze umé-
wiono sie inaczej (art. 814 § 1 k.c.).

W mysl art. 819 k.c. roszczenia z umowy ubezpieczenia przedaw-
niajg si¢ z uptywem trzech lat. Bieg tego terminu rozpoczyna si¢ we-
dlug zasad ogdlnych (art. 120 k.c.)*.

* Szczegdlowe omowienie problematyki umowy ubezpieczenia w prawie polskim
zob. Prawo ubezpieczeti gospodarczych. Komentarz, red. Z. Brodecki, M. Serwach, Kra-
kow 2005; H. Ciepta (w:) Komentarz do kodeksu cywilnego. Ksiega trzecia. Zobowigza-
nia, red. G. Bieniek, t. 2, Warszawa 2003; Prawo ubezpieczen. Ustawy z komentarzem,
red. S. Rogowski, Warszawa 2004; A. Chréscicki, Umowa ubezpieczenia po nowelizacji
kodeksu cywilnego. Komentarz, Warszawa 2008; K. Czerwinska, M.P. Ilnicki, W.J. Ko-
walski, Nowe prawo ubezpieczeniowe. Komentarz, Warszawa 2003; A. Cudna—Wagner,
Odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza ubezpieczyciela, Warszawa 2002; E. Kowalewski,
D. Fuchs, W. Mogilski, M. Serwach, Prawo ubezpiecze# gospodarczych, Bydgoszcz-To-
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Anna Konert — doktor nauk prawnych; prodziekan Wy-
dziatu Prawa i Administracji Uczelni tazarskiego, kie-
rownik studiéw podyplomowych 7 prawa lotniczego;
dyrektor Regionalnego Centrum Szkolen IATA w War-
szawie; uhonorowana Medalem Rektora za uzyskanie
tytutu Najlepszej Absolwentki UMK w Toruniu w 2005 r.,
uhonorowana stypendium Ministra Nauki i Szkolnictwa
Wyiszego dla wybitnych mtodych naukowcow w 2012 r.
Specjalizuje sie w prawie lotniczym od 2005 r., w latach
2006-2007 pracowata w departamencie prawnym prze-
woznika lotniczego Air France w Nowym Jorku.

Ksigzka zawiera kompleksowe oméwienie problema-
tyki ubezpieczen lotniczych, w tym ubezpieczenia aero-
casco, ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, ubez-
pieczenia ryzyka wojny i terroru, ubezpieczen indywidual-
nych. Szczegdlnie istotna jest czesc dotyczaca wytaczenia
odpowiedzialnosci firm ubezpieczeniowych, ze wskaza-
niem konkretnych przyktadow i analiza orzecznictwa.
Autorka przedstawia, co powinno znalez¢ sie w umowach
ubezpieczenia lotniczego, na co szczegolnie nalezy zwro-
ci¢ uwage, konstruujac taka umowe, oraz w jakich sytua-
cjach ubezpieczyciel bedzie mdgt uwolnic sie od obowiaz-
ku wyptaty odszkodowania. Publikacja zawiera ponadto
wyboér orzeczen sadow polskich oraz zagranicznych
na zaprezentowany temat.

Opracowanie jest przeznaczone dla wtascicieli firm
ubezpieczeniowych, brokeréw i agentéw ubezpieczenio-
wych, wtascicieli i pracownikéw linii lotniczych, prezesow
portéw lotniczych i aeroklubdw; zainteresuje rowniez
pracownikéw Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, pra-
cownikéw Urzedu Lotnictwa Cywilnego i Departamentu
Lotniczego Ministerstwa ds. Transportu.
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